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. . . . Vorsteherin des Sicherheitsdepartements
O befristet nicht o6ffentlich: Stadtritin Karin Rykart

O untersteht nicht dem IDG, daher nicht 6ffentlich

Verfiigung
vom 7. November 2024
Nummer 2555 300.150.450-1089255

Gestitzt auf Art. 3 des Bundesgesetzes Uber den Strassenverkehr (SVG) vom 19.12.1958,
die eidgendssische Verordnung Uber die Strassensignalisation (SSV) vom 5.9.1979, § 27 der
Verordnung Uber den Vollzug des Strassensignalisationsrechts des Bundes (Kantonale Sig-
nalisationsverordnung) vom 21.11.2001, Art. 3 lit. a der Vorschriften Uber den Vollzug des
Strassensignalisationsrechts des Bundes (Stadtische Signalisationsvorschriften) vom
20.8.2008 (AS 551.320),

verfugt die Vorsteherin des Sicherheitsdepartements:

Permanente Verkehrsvorschriften, Kreis 9

1 Die Verfuigung der Vorsteherin des Sicherheitsdepartements vom 12. August 2024 (Nr.
2024/0570, publiziert am 21. August 2024) wird aufgrund eines redaktionellen Versehens
bei der Strassenbezeichnung wie folgt berichtigt:

Im Zusammenhang mit der 3. Etappe Strassenlarmsanierung in der Stadt Zirich durch
Geschwindigkeitsreduktion (STRB Nr. 121 7/2021) und aus Grinden der Verkehrssicher-
heit ergeht fir nachstehenden Verkehrsweg koordiniert mit der Auflage des Strassenlarm-
sanierungsprojekts des Tiefbauamts der Stadt Zirich gemass § 16 des Strassengesetzes
(StrG, LS 722.1) folgende Verkehrsvorschrift:

Zone mit Geschwindigkeitsbeschrankung (Tempo 30), Kreis 9

Die bestehende Zone «Albulastrassey, in der die Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h be-
schrankt ist, wird um folgende Strasse erganzt:

Flurstrasse, Teilstlick Hohlstrasse bis Badenerstrasse

2 Die Verkehrsvorschrift wird mit dem Aufstellen der Signale, beziehungsweise mit dem
Anbringen der Markierungen, rechtsverbindlich.
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3 Gegen diese Verfligung kann innert 30 Tagen beim Stadtrat Zirich, Postfach, 8022 Zi-
rich, schriftlich ein Begehren um Neubeurteilung eingereicht werden. Das Begehren
muss einen Antrag und dessen Begriindung enthalten. Wer ein Neubeurteilungsbegeh-
ren stellt, muss glaubhaft darlegen, inwieweit ihm oder ihr aufgrund der verfugten Ver-
kehrsanordnung ein personlicher Nachteil erwachst. Die Verfahrenskosten sind von der
unterliegen-den Partei zu tragen. Die Rechtsmittelfrist beginnt erst mit der koordinierten
Publikation des Strassenlarmsanierungsprojekts des Tiefbauamts der Stadt Zirich ge-
mass §16 StrG im Kantonalen Amtsblatt vom 22. November 2024 zu laufen.

4 Unterlagen zum Strassenlarmsanierungsprojekts des Tiefbauamts der Stadt Zirich und
den Verkehrsvorschriften sind ab Beginn der Rechtsmittelfrist wahrend 30 Tagen unter
stadt-zuerich.ch/planauflagen sowie im 4. Stock des Tiefbauamts der Stadt Zurich 6ffent-
lich einsehbar (Werdmuhleplatz 3, Amtshaus V; jeweils von Montag bis Donnerstag von
8—12 und von 13-17 Uhr sowie am Freitag von 8-12 und von 13-16 Uhr).

5 Der Vollzug obliegt der Dienstabteilung Verkehr.

6 Ziffern 1, 2, 3 und 4 werden im Stadtischen Amtsblatt unter der Uberschrift:
«Permanente Verkehrsvorschriften, Kreis 9» am 20. November 2024 veroffentlicht.

7 Mitteilung an die Stadtpolizei VKA-ZVO, stp-kommandokanzlei@zuerich.ch, die Kantons-
polizei Zlrich, Verkehrspolizei-Spezialabteilung, vpsa-vao@kapo.zh.ch, SK SID/V (Extra-
net) und die Dienstabteilung Verkehr.

Far richtigen Auszug Nach Antrag verfligt:
Vorsteherin des Sicherheitsdepartements:

Ren'ata Eﬁ%ﬁﬁ:n von Ryka rt \I?;%it;; Iijarlieé;:it:‘rieben

Schild ~ peumaoiior Datum: 2024.11.07

08:58:34 +01'00' Ka rin 053,34 40100


http://www.stadt-zuerich.ch/planauflagen
mailto:stp-kommandokanzlei@zuerich.ch
mailto:vpsa-vao@kapo.zh.ch
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Dienstabteilung Verkehr Dienstabteilung Verkehr
Verkehrsprojekte

Mihlegasse 18/22
8021 Zdrich

T +41 44 411 88 01
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Vorsteherin des Sicherheitsdepartements
auf dem Dienstweg

Zurich, 6. November 2024 / davflc

ELO Geschafts-Nr. 2555_300.150.450-1089255

Flurstrasse
Regelung des fliessenden Verkehrs, Erweiterung der Tempo-30-Zone "Albulastrasse”

Begrindung und Antrag

Am 12. August 2024 wurde im Zusammenhang mit der 3. Etappe Strassenlarmsanierung in
der Stadt Zurich durch Geschwindigkeitsreduktion und aus Grinden der Verkehrssicherheit
die bestehende Tempo-30-Zone «Albulastrasse» um die Flurstrasse, Teilstick Hohlstrasse
bis Baslerstrasse, erganzt (Verfligung Nr. 2024/0570, publiziert am 21. August 2024).

In einem gegen diese Verfligung gerichteten Neubeurteilungsverfahren zeigte sich, dass die
Anordnung von Tempo 30 im Verfigungstext in Abweichung vom publizierten Verfigungsplan
und den ubrigen Publikationsunterlagen versehentlich auf das Teilstiick Hohlstrasse bis Bas-
lerstrasse beschrankt wurde. Korrekt ware hingegen die Erweiterung der Tempo-30-Zone auf
die Flurstrasse im Teilstick Hohlstrasse bis Badenerstrasse gewesen, wie dies im Verfl-
gungsplan und dem Bericht zur Herabsetzung der allgemeinen Héchstgeschwindigkeit zu ent-
nehmen war. Die ursprungliche Verfigung soll daher hinsichtlich der korrekten Strassenbe-
zeichnung in berichtigter Fassung nochmals publiziert werden. Die am 21. August 2024 publi-
zierte Begrindung vom 6. August 2024 und die weiteren Publikationsunterlagen bleiben un-
verandert glltig. Bereits hangige Neubeurteilungsbegehren bleiben ferner bestehen.

Der Rechtsdienst des Tiefbauamts ersucht darum, die Ausschreibung der Verkehrsvorschrif-
ten koordiniert mit der Publikation des Strassenlarmsanierungsprojekts des Tiefbauamts ge-
mass § 16 Strassengesetz, am Mittwoch, 20.11.2024, erscheinen zu lassen.

Digital unterschrieben
von Arnet Esther
Datum: 2024.11.06
16:51:45 +01'00'
Esther Arnet
Direktorin

Eine Dienstabteilung des Sicherheitsdepartements
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— Verflgungsplan

— Einzelverfigung

— Bericht zur Herabsetzung der allg. Hochstgeschwindigkeit
— Begrindung und Antrag vom 6. August 24

Kopie an:
— Stadtpolizei Zurich, SIA-W-QWALTS, KrC 9
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ELO Geschafts-Nr. 2555_300.150.450-1087876

Flurstrasse
Regelung des fliessenden Verkehrs, Erweiterung der Tempo-30-Zone «Albulastrasse»

Begrindung und Antrag

Die Flurstrasse, Abschnitt Badenerstrasse bis Hohlstrasse, ist eine kommunale Sammel-
strasse mit einer Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.

Basierend auf dem Stadtratsbeschluss Nr. 1217/2021 vom 1. Dezember 2021 zur 3. Etappe
Larmsanierung soll auf der Flurstrasse auf dem Abschnitt zwischen Badenerstrasse und
Hohlstrasse die Reduktion der Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h geprift und
in die bestehende Tempo-30-Zone «Albulastrasse» integriert werden. Der Bericht, welches
die SNZ-Ingenieure und Planer AG im Auftrag der Dienstabteilung Verkehr in Zusammenar-
beit mit dem Umwelt- und Gesundheitsschutz Zurich, dem Tiefbauamt und den Verkehrsbe-
trieben Zirich erstellt hat, kommt zum Schluss, dass die Herabsetzung der Geschwindigkeit
ganztags als verhaltnismassig beurteilt wird [siehe Bericht zur Herabsetzung der allg.
Hochstgeschwindigkeit (inkl. Beilagen)].

Die Einfihrung von Tempo 30 erfolgt mit dem Anbringen der Tempo 30 Signalisation und
Bodenmarkierung. Bauliche Massnahmen sind nicht vorgesehen. Die heutigen Vortrittsver-
haltnisse, Markierungen (Fussgangerstreifen, Mittellinien, Busspuren) und Lichtsignalanla-
gen bleiben mit der Einfuhrung von Tempo 30 unverandert.

Der Rechtsdienst des Tiefbauamts ersucht darum, die Ausschreibung der Verkehrsvorschrif-
ten koordiniert mit der Publikation des Strassenlarmsanierungsprojekts des Tiefbauamts ge-
mass § 16 Strassengesetz, am Mittwoch, 21.08.2024, erscheinen zu lassen.

P Digital
LK ,‘ unterschrieben von
A

p ) )[}  Stempfel Julie Cécile
( ,.L ( 1 2.0
) *"i%h_h Datum: 2024.08.06

| 11:01:34 +02'00'

Esther Arnet
Direktorin

Eine Dienstabteilung des Sicherheitsdepartements
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— Verflgungsplan
— Einzelverfigung
— Bericht zur Herabsetzung der allg. Hochstgeschwindigkeit

Kopie an:
— Stadtpolizei Zurich, SIA-W-QWALTS, KrC 9
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Legende:

[ Bestehende Begegnungszonen
[ Bestehende Tempo-30-Zonen
[ Geplante Tempo-30-Zonenerweiterungen

Stadt Ziirich . - . .. . ..
Dienstabteilung Verkehr ~ Massgebend bei allfalligen Widerspriichen ist der Verfugungstext.
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Ausgangslage

Bericht zur Herabsetzung der allg. H6chstgeschwindigkeit ge-

1

Auftrag

mass Art. 108 Abs. 4bis SSV i.V.m. Art. 3 Abs. 4 SVG (Stand

am 1. Januar 2023).
Strassenlarmsanierung, Verkehrsberuhigung sowie Nachvoll-

Anlass

ziehbarkeit des Verkehrsregimes

Kreis

9
Flurstrasse (Abschnitt Badenerstrasse bis Hohlstrasse)

50 km/h

Strassen
Bestehend:
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Geschwindigkeits-
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hende Tempo-30-Zone (Albulastrasse)
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Abbildung 1: Ubersicht Perimeter
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Kommunaler Verkehrsplan der Stadt Zirich (13.06.2022)

Grundlagen

- Strassennetz MIV
- Offentlicher Verkehr

- Veloverkehr
- Fussverkehr

Larmberechnungen (UGZ)
Beurteilung OV-Folgen durch Temporeduktion (VBZ)

GIS Stadt Ziirich / GIS Kanton Zirich
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Situationsanalyse

Ubersichtsplan

Der Ubersichtsplan bildet die vorhandenen Richtplaneintrage
(nur_bestehende Inhalte) des kommunalen Verkehrsplans der
Stadt Zurich ab. Zudem ist der Perimeter des betroffenen Ab-
schnittes ersichtlich.

1

Legende

’._-:', Perimeter

Miv

Hauptverkehrsstrasse

ov

Tramlinie
Veloverkehr

Veloroute (kommunal)

Fussverkehr

® ® ® Fussverbindung

regionale Verbindungsstrasse (libergeordnet)
Sammelstrasse (kommunal)

Bustrassee am Bushaltestelle

¢ & ¢ Radweg (Ubergeordnet)

® ® @ Fussverbindung mit erhohter Aufenthaltsqualitat

® @ ® Fuss- und Wanderweg (libergeordnet)

(ibergeordnet)

Abbildung 2: Ubersichtsplan mit Richtplaninhalten und Perimeter

Funktion gemass
Verkehrsrichtplan

= Kommunale Sammelstrasse
= Kommunale Veloroute

= Fussverbindung mit erh6hter Aufenthaltsqualitat

Offentlicher Verkehr

Im zu untersuchenden Abschnitt verkehren folgende Buslinien
bzw. besteht folgende Infrastruktur fir den 6ffentlichen Verkehr:

= Bestehende VBZ-Buslinie Nr. 89 im 7.5-Minuten-Takt (nur
im Abschnitt zwischen Badenerstrasse und Baslerstrasse)

= 83 im 7.5-Minuten-Takt wahrend den Hauptverkehrszeiten
resp. 15-Minuten-Takt in den Nebenverkehrszeiten (im ge-
samten Abschnitt)

Weitere Funktionen

= Ausnahmetransportroute Typ Il im Abschnitt zwischen Ba-
denerstrasse und Baslerstrasse:

- Lichte H6he min. 4.80 m
- Lichte Breite min. 6.50 m

= Rettungsachse: Nein

Lage

= |nnerorts

= Zentrumszone Z6 (sechsgeschossige Zentrumszone)

Zulédssige Nutzungen: Wohnnutzungen, Handels- und
Dienstleistungsbetriebe, Verwaltungen sowie hochstens
massig stérende Gewerbebetriebe.
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Situationsbeschrieb

Die Fahrbahnbreite betréagt insgesamt rund 9.00 m. Dabei
besteht je ein Fahrstreifen pro Fahrtrichtung und an mehre-
ren Stellen sind Langsparkierungen vorhanden.

Gefalle unbedeutend
Keine Radinfrastruktur vorhanden

Im sudlichen Abschnitt (Badener- bis Baslerstrasse) beste-
hen beidseitige Trottoirbereiche.

Im nordlichen Abschnitt (Basler- bis Hohlstrasse) besteht
auf der Westseite ein Trottoir. Auf der Ostseite verlauft ent-
lang der Fahrbahn ein Industriegeleis. Dahinter befindet sich
ebenfalls ein Gehbereich. Zudem besteht eine Baumallee.

Es besteht ein Fussgangerstreifen in der Mitte des sudli-
chen Abschnittes. Dieser ist mit einer Fussgéngerschutzin-
sel ausgestattet.

Es verlaufen Schulwege entlang und tber den betroffenen
Abschnitt der Flurstrasse. Gemass dem Schulwegplan be-
finden sich Querungen auf Hohe der Liegenschaft Flur-
strasse Nr. 32a und am Knoten Flur-/Badenerstrasse.

Abbildung 3:  Flurstrasse (Abschnitt Nord, Basler- bis Hohlstrasse), Blick in
Richtung Suden

Abbildung 4:  Flurstrasse (Abschnitt Siid, Badener- bis Baslerstrasse), Blick

in Richtung Siden
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Unfallstatistik

(siehe auch Abbildung
im Anhang 1 — Unfall-
geschehen)

Zeitraum:
Verkehrsunfalle:
Verletzte:
Unfalltypen:

Beteiligung:

Bemerkungen:

01.01.2018 bis 31.12.2022 (5 Jahre)
24

4 leicht verletzt, 4 schwer verletzt
10x Schleuder- oder Selbstunfall
4x Auffahrunfalle

3x Einbiegeunfall

3x Uberqueren der Fahrbahn

2x Uberholunfall

1x Parkierunfall

1x Fussgangerunfall

35x MIV

2x Velo

1x Fussganger

Folgende Auffalligkeit konnte festgestellt

werden:

o Unfallanhdufung bei der Einmindung
Mirtschenstrasse im noérdlichen Ab-

schnitt (2 Auffahrunfalle, 2 Uberqueren
der Fahrbahn, 2 Einbiegeunfalle). An-
merkung: Das Verkehrsregime wurde
geandert. FUr den MIV ist die Strasse
nur noch in eine Richtung befahrbar
(kein Einbiegen in die Flurstrasse mehr
mdglich). Die Einbiegeunfalle ereigne-
ten sich noch vor der Verkehrsre-
gimeanderung.

Im Weiteren geschahen viele (9)
Schleuder- oder Selbstunfalle im sudli-
chen Abschnitt (inkl. Knoten Flur- / Bas-
lerstrasse).
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3  Verkehrsmessungen

Allgemeines

Resultate

Bemerkungen

Zeitraum: Do 01.06.2023 bis Mi 07.06.2023 (1 Woche)
Standort: Flurstrasse 44
i o - _"““*k-u-"
I h’.j'l‘-._ o, e
7 y =) L 3 By

Abbildung 5: Lage Messstandort

= V85 (Richtung Norden):
= V85 (Richtung Siiden):
= V85 (Querschnitt):
= V50 (Richtung Norden):
= V50 (Richtung Stiden):
= V50 (Querschnitt):

= DTV (Richtung Norden):

= DTV (Richtung Suden):
= DTV (Querschnitt):

Die gefahrene Geschwindigkeit (V85) beim Messstandort ist heute
bereits deutlich tiefer als die signalisierte Hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h. Dies ist aufgrund der vorhandenen Lichtsignalanla-
gen, welche den Streckenabschnitt nérdlich und sidlich begren-
zen sowie der vorhandenen Bushaltestelle (Fahrbahnhaltestelle)

erklarbar.

41 km/h
36 km/h
38 km/h
34 km/h
27 km/h
29 km/h
2'262 Fz/d
3'859 Fz/d
6'121 Fz/d
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4  Erforderlichkeit, Zweckmassigkeit und Verhaltnis-
massigkeit der Temporeduktion

Im aktuellen Zustand sind an der Flurstrasse (Baslerstrasse — Badenerstrasse) die Immis-
sionsgrenzwerte (IGW) in der Nacht (22-06 Uhr) bei rund 40 Anwohnenden Uberschritten,
siehe untenstehende Interessenstabelle. Tempo 30 nur in der Nacht ist rechtlich méglich.
Eine verstandliche Signalisation ist im vorliegenden Fall jedoch schwierig umsetzbar, da auf
dem untergeordneten Strassennetz bereits Tempo 30-Zonen bestehen und dort somit die
Hochstgeschwindigkeit 30 km/h am Tag und in der Nacht gilt. Zur Umsetzung der abwei-
chenden Hochstgeschwindigkeit auf der Flurstrasse nur in der Nacht wéren zahlreiche Sig-
nalisationstafeln (mit Zusatztafel «22-06 Uhr» oder Wechselsignale) nétig, welche bei den
Verkehrsteilnehmenden zu Verwirrungen fithren wiirde und die unterschiedliche Signalisa-
tion wére kaum verstandlich. Es wird deshalb davon ausgegangen, dass eine Umsetzung
einer abweichenden Hdchstgeschwindigkeit auf der Flurstrasse nur fiir den Tag und die
Nacht in Frage kommt. Aus diesem Grund wird in den folgenden Kapiteln die Auswirkungen
einer abweichenden Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h auf der Flurstrasse am Tag und in
der Nacht beschrieben.

Auswirkungen auf

die Larmbelastung
(Quelle: Akustisches Pro-
jekt Flurstrasse, UGZ April
2024)

Im aktuellen Zustand sind an der Flurstrasse (Baslerstrasse —
Badenerstrasse) die Immissionsgrenzwerte (IGW) in der
Nacht bei rund 40 Anwohnenden Uberschritten. Anhaltende
Larmbelastungen haben unter Umstanden fir Anwohnende
schwerwiegende gesundheitliche Folgen wie Schlafstdrun-
gen, kardiovaskuléare und metabolische Krankheiten, Kommu-
nikationsstérungen oder Reduktion von Lern- und Leistungs-
fahigkeit. Larm verursacht hohe externe Kosten. Tempo 30
senkt den Larmmittelungspegel (Leq) tagsiber um ca. 3.4
dB(A) und nachts um 3.6 dB(A). Die Spitzenpegel sinken um
ca. 5 dB(A). Mit der Anordnung von Tempo 30 kann entlang
des betreffenden Strassenabschnitts die Anzahl Personen mit
IGW-Uberschreitungen zu 100 % reduziert werden.

Auswirkungen auf
die Luftschadstoffe
(Quelle: Akustisches Pro-

jekt Flurstrasse, UGZ April
2024)

Der Einfluss von Tempo 30 auf den Ausstoss von Luftschad-
stoffen und Treibhausgasen reicht generell von neutral bis po-
sitiv, abhangig davon, ob eine Verstetigung des Verkehrs er-
reicht wird. Der Effekt durch Tempo 30 an der Flurstrasse wird
als neutral beurteilt, da keine Verédnderung des Verkehrsflus-
ses erwartet wird.

Auswirkungen auf
die Verkehrssicherheit

Mit der Reduktion der Geschwindigkeiten (vor allem der Ge-
schwindigkeitsspitzen) kann die Verkehrssicherheit erhdht
werden. Insbesondere durch den verkirzten Anhalteweg, die
besseren Sichtverhéltnisse sowie durch die allgemein verbes-
serte Erfassung des Strassenraums sinken die Gefahrensitu-
ationen sowie die Unfallhaufigkeit und Unfallschwere.

Entlang und Uber den betroffenen Abschnitt der Flurstrasse
verlaufen Schulwege. Insbesondere beim ungeregelten Schul-
wegubergang uber die Flurstrasse (Hohe der Liegenschaft
Flurstrasse Nr. 32a) ist die Einfihrung von Tempo 30 aus Pra-
ventionsgriinden wichtig: Mit einem langsameren Verkehrs-
fluss erhoéht sich die objektive und subjektive Sicherheit.
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Der Radverkehr verlauft im Mischverkehr. Winschenswert
wére eine Radinfrastruktur (gem. Verkehrsrichtplan verlauft
Uber die Flurstrasse ein bestehender kommunaler Radweg).
Hohe Geschwindigkeitsunterschiede zwischen den Velofah-
renden und dem MIV fithren zu einem schlechten subjektiven
Sicherheitsempfinden, da Velofahrende und MIV im Mischver-
kehr verkehren. Mit der Einfihrung von Tempo 30 reduziert
sich der Geschwindigkeitsunterschied. Dadurch wird auch
das Sicherheitsempfinden erhoht. Dies ist im betroffenen Ab-
schnitt insb. wichtig, da die Flurstrasse eine wichtige Len-
kungs-/Fihrungsachse zur Velovorzugsroute Baslerstrasse
ist.

Auswirkungen auf
den Verkehrsablauf

Es sind keine negativen Auswirkungen auf den Verkehrsab-
lauf des MIV durch die Signalisation der abweichenden
Hochstgeschwindigkeit 30 km/h (ohne bauliche Massnahmen,
keine Veranderung der Vortrittsverhaltnisse) zu erwarten.

Auswirkungen auf
die Strassenhierarchie

Das Strassennetz ist hierarchisch aufgebaut, so dass die
Strassen verschiedene Funktionen tbernehmen sollen. Diese
Hierarchie gilt es nebst den weiteren betrachteten Aspekten
bei der Umsetzung einer abweichenden Héchstgeschwindig-
keit zu beriicksichtigen.

Durch eine Reduktion der signalisierten Héchstgeschwindig-
keit verlangern sich die Durchfahrtszeiten auf der Flurstrasse
leicht. Da diese Strasse jedoch die direktesten Verbindungen
(Nord — Sud) darstellt, ist von keiner Verlagerung auf das un-
tergeordnete Strassennetz auszugehen.

Auswirkungen auf
die Aufenthaltsqualitat

Durch die Umsetzung einer abweichenden Hdchstgeschwin-
digkeit von 30 km/h kann die Aufenthaltsqualitat verbessert
werden, da die negativen Auswirkungen des MIV reduziert
werden. Der Verkehr wird als weniger dominant wahrgenom-
men und erzeugt weniger Larm. Entsprechend reduziert sich
die starke Trennwirkung. Durch die Erhéhung der Verkehrssi-
cherheit und die Starkung des Fuss- und Radverkehrs vermin-
dert sich das Konfliktpotenzial zwischen den verschiedenen
Verkehrsteilnehmer. Die Interaktion von Strassenverkehr und
anderen Raumnutzern wird gestarkt.

Auswirkungen auf
die Reisezeiten MIV

Der theoretische Zeitverlust von Tempo 30 gegeniiber Tempo
50 betragt 4.8 Sekunden pro 100 Meter. Dieser theoretische
Wert tritt in der Praxis allerdings kaum auf, da innerstadtisch
seltenam konstant mit 50 km/h gefahren werden kann (St6-
reinflisse durch Zufussgehende, Einmindungen etc.). Im
Falle des untersuchten Abschnittes der Flurstrasse liegen Ge-
schwindigkeitsmessung zwischen 27 und 34 km/h (v50) vor.
Anhand dieser Werte, der Lange der Strecke (ca. 400 m) so-
wie der Zielgeschwindigkeit von 30 km/h kann der effektive
Zeitverlust praziser ermittelt werden. Gemaéass dieser Berech-
nung wird von einem Zeitverlust von 0 — 5 Sekunden ausge-
gangen.
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Diese Abschatzung liegt leicht unter dem Richtwert von
2s/100m (Quelle: SVI 2015/004, Oktober 2019) fur innerstad-
tische Strecken.

Im Verhaltnis zur Gesamtreisezeit ist der Verlust von ca. 5 Se-
kunden zu vernachlassigen.

Auswirkungen auf
die Leistungsfahigkeit

Die Einfihrung von Tempo 30 hat keine Auswirkungen auf die
Leistungsfahigkeit. Entlang der Flurstrasse wird die Leistungs-
fahigkeit massgeblich von lichtsignalgeregelten Verzweigun-
gen (Flur-/Baslerstrasse, Flur-/Badenerstrasse), der vortritts-
belasteten Einmindung in der Hohlstrasse und der vortrittsbe-
rechtigen Fussgangerquerung auf Hohe der Liegenschaft
Flurstrasse Nr. 32a bestimmt. Fur die Strecken gilt das Fun-
damentaldiagramm, das je nach Fahrbahnquerschnitt, bei v =
30 bis 35 km/h eine maximale Verkehrsmenge zeigt (Quelle:
SVI 2005/01, Widerstandsfunktionen fir Innerorts-Strassen-
abschnitte ausserhalb Knoten). Mit der Einfiihrung von Tempo
30 werden die gleichen Verkehrsmengen abgewickelt. Die zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit ist nicht relevant fir die Kapa-
zitat einer Ortsdurchfahrt (Quelle: SVI Optimale Geschwindig-
keiten in Siedlungsgebieten, 2015).

Damit liegt weder ein Kapazitdtsabbau (Art. 104 Abs. 2 bis
Verfassung des Kantons Ziirich) noch eine Beeinflussung des
Verkehrs auf Durchgangsstrassen des Stadtgebiets (828
KSigV) vor.

Auswirkungen auf
den OV

Hinweis: Die gesamte Be-
urteilung der OV-Folgen
durch die Temporeduktion
istim Anhang 3 ersichtlich
(Quelle: VBZ).

Gemass Beurteilung der VBZ (siehe auch Anhang 3) fihrt die
Reduktion der signalisierten Hé&chstgeschwindigkeit auf
30 km/h entlang der Flurstrasse zu einer Verlustzeit von 0 — 2
Sekunden.

Diese Verlustzeit ist isoliert betrachtet grundséatzlich vernach-
lassigbar. Bei einer Gesamtbetrachtung der Buslinien ist je-
doch festzuhalten, dass auf weiteren geplanten T30-Abschnit-
ten, zusatzliche Verlustzeiten zu erwarten sind. Insgesamt be-
deutet dies, dass eine Geschwindigkeitsreduktion nur méglich
ist, wenn vorgangig der Zeitverlust durch die Geschwindig-
keitsreduktion an geeigneter Stelle kompensiert oder die Fi-
nanzierung der Mehrkosten mittels Fahrplanverfahren sicher-
gestellt werden kann.

Folgen:

= Auf der Linie 83 wird neu wahrend der Hauptverkehrszeit
am Morgen und Abend, sowie in der Nebenverkehrszeit
ein zusatzliches Fahrzeug bendétigt (wird je halftig auf die
Linien 72 und 83 verteilt).

= Auf der Linie 89 wird neu wahrend der Hauptverkehrszeit
am Abend, in der Nebenverkehrszeit und am Wochenende
ein zusatzliches Fahrzeug bendtigt.

Die daftr nétigen Fahrzeuge missen vorgangig beschafft wer-
den.
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Fazit mogliche Auswirkungen

Insgesamt sind durch die vorgeschlagene Herabsetzung der signalisierten Hochstge-
schwindigkeit auf 30 km/h auf der Flurstrasse keine respektive vernachlassigbare nega-
tive Auswirkungen zu erwarten.

Hinsichtlich der LArmbelastung, der Verkehrssicherheit, der Aufenthaltsqualitat und der
Nachvollziehbarkeit des Verkehrsregimes hat eine signalisierte Hochstgeschwindigkeit
von 30 km/h grundsatzlich nur positive Auswirkungen.
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Schlussfolgerung

Notwendigkeit

Entlang der Flurstrasse (Abschnitt Baslerstrasse — Baden-
erstrasse) liegt eine tbermassige Umweltbelastung (Uber-
schreitung der Larm-Immissionsgrenzwerte) in der Nacht vor,
welche eine abweichende Hochstgeschwindigkeit rechtfertigt.

Eine verstandliche Signalisation von T30 nur in der Nacht ist
im vorliegenden Fall jedoch schwierig umsetzbar, da auf dem
untergeordneten Strassennetz bereits Tempo 30-Zonen be-
stehen und dort somit die Hochstgeschwindigkeit 30 km/h am
Tag und in der Nacht gilt. Es waren zahlreiche Signalisations-
tafeln nétig, welche zu Verwirrungen fithren kénnen. Aus die-
sem Grund soll Tempo 30 am Tag und in der Nacht gelten.

Beurteilung
Zweck- und Verhalt-
nismassigkeit

Mit der Einfuhrung von Tempo 30 an der Flurstrasse (Ab-
schnitt Baslerstrasse — Badenerstrasse) profitiert die gesamte
Wohn- und Arbeitsbevdlkerung von einer wahrnehmbaren
Verringerung der LaArmbelastung.

Die Anzahl Anwohnende mit IGW-Uberschreitungen kann zu
100% reduziert werden (die Massnahmenwirkung betragt
mehr als >=1 dB im Leq).

Aufgrund der Nachvollziehbarkeit einer zweckmassigen Ab-
grenzung von Tempo 30 im Gesamtkontext, soll nebst dem
sudlichen Abschnitt (Baslerstrasse — Badenerstrasse) auch
der nordliche Teil (Hohlstrasse — Baslerstrasse) in die rundum
bestehenden Tempo-30-Zonen (Baslerstrasse sowie Mdurt-
schenstrasse/Albulastrasse) integriert werden (siehe auch Ka-
pitel 6).

Tempo 30 auf der Flurstrasse hat auf dem gesamten Abschnitt
keine, respektive vernachlassigbare negative Auswirkungen.
Die positiven Auswirkungen (Larmreduktion, Erhéhung Ver-
kehrssicherheit) tiberwiegen.

Die Zweck- und Verhéaltnismassigkeit von Tempo 30 auf der
Flurstrasse (Abschnitt Hohlstrasse — Badenerstrasse) ist so-
mit gegeben.
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6 Massnahmen

Die Einfuhrung von Tempo 30 erfolgt mit dem Anbringen der Tempo 30 Signalisation und
Bodenmarkierung. Bauliche Massnahmen sind nicht vorgesehen. Die heutigen Vortrittsver-
haltnisse, Markierungen (Fussgangerstreifen, Mittellinien, Busspuren) und Lichtsignalanla-
gen bleiben mit der Einfihrung von Tempo 30 unverandert.

Die nachstehende Abbildung zeigt, welche Signaltafeln aufgehoben (3x) bzw. neu ange-
bracht (2x) werden miissen.

{ Neuer Tempo-30- [~

Zoneneingang
S Nt
: N = .
¥
Bestehende Tempo-30- Ed=2
Zoneneingange aufheben |, : l
f_,' _'r;'I,_rI:
g
=

Bestehender Tempo-30-
Zoneneingang aufheben

Fa

dca

Neuer Tempo-30-
Zoneneingang

Abbildung 6:  Ubersicht notwendige Signalisaionsmassnahmen (Markierungen/Demarkierungen nicht darge-
stellt)
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Anhang 1 — Unfallgeschehen

Ubersicht Unfallgeschehen 01.01.18 — 31.12.22 (Quelle VUGIS)

Unfallschwere
Unfall mit:
53] Getéteten UG)
O Schwerverletzten Uisv)

A Leichtverletzten U(Lv)
O ausschl. Sachschaden Uss)

0 Schleuder- oder Selbstunfall
1 Uberholunf., Fahrstreifenw.
2 Auffahrunfall

3 Abbiegeunfall

4 Einbiegeunfall

5 Uberqueren der Fahrbahn
6 Frontalkollision

7 Parkierunfall

8 Fussgangerunfall

9 Tierunfall

00 Andere

EEFEHHEEEHEEEB

EE0OCEEOHE

PEDDDBBD>BBD>
leecooceeceeo
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Anhang 2 — Verkehrserhebungen
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Anhang 3 — Beurteilung 6V-Folgen (VBZ)
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Strassenlarmsanierung Flurstrasse

Auftrag zur Larmsanierung

Die larmschutzrechtliche Sanierungsfrist fir Kantons- und Gemeindestrassen ist am 31. Méarz
2018 abgelaufen. In der Stadt Zirich haben von 2014 bis 2018 fir alle 12 Stadtkreise Stras-
senlarmsanierungsprojekte offentlich aufgelegen. Diese Projekte umfassten samtliche Stras-
senabschnitte des jeweiligen Stadtkreises, die wesentlich zur Uberschreitung der Larmgrenz-
werte beitrugen. Sie beinhalteten die als verhaltnisméssig beurteilten larmreduzierenden Mas-
snahmen. Der Stadtrat hat mit der Projektfestsetzung Sanierungserleichterungen fir die ver-
bleibenden Grenzwertliberschreitungen pro Strassenabschnitt gewahrt. Die Flurstrasse fiihrte
damals auch mit Tempo 50 zu keinen IGW-Uberschreitungen, weshalb firr diesen Strassen-
abschnitt keine Erleichterungen gewahrt wurden.

Die Sanierungspflicht ist mit dieser erfolgten Erstsanierung jedoch nicht erloschen, denn Larm-
schutz ist eine Daueraufgabe. Die Vollzugsbehorden sind angehalten, Strassen, die Uber-
schreitungen der Larmgrenzwerte verursachen, periodisch daraufhin zu Uberprifen, ob sich
die tatséachlichen Verhaltnisse gedndert haben oder ob neue relevante Entwicklungen zu be-
ricksichtigen sind, aufgrund welcher die Larmsituation neu beurteilt werden muss?. Dabei sind
mogliche Massnahmen bei der Quelle zwingend zu favorisieren (Art. 13 Abs. 3 LSV). Tatséch-
lich haben sich in den letzten Jahren folgende neuen relevanten Entwicklungen ergeben:

- Eine Vielzahl von Bundesgerichtsentscheiden, die mit Nachdruck statuieren, wie wich-
tig die Larmsanierung von Strassen ist und die stets auch Tempobeschrankungen auf
Hauptstrassen als taugliche und zwingend zu priifende Larmminderungsmassnahme
beurteilen. Erleichterungen sind nur in Ausnahmefallen — als "ultima ratio" — zulassig®.

- Neue Erkenntnisse aus der Larmforschung tber die gesundheitsschadliche Wirkung
von Larm?3, welche die zentrale Bedeutung von Larmschutz noch klarer zum Ausdruck
bringen.

- Neues Emissionsberechnungsmodell sonROAD18, welches im Gegensatz zum alten
Modell StL-86+ fur den niedrigen Geschwindigkeitsbereich anwendbar ist*.

Die Stadt Zurich ist auf Stadtgebiet fir den Bau, Betrieb und Unterhalt aller kommunalen und
tberkommunalen Strassen zustéandig (843 Strassengesetz StrG sowie 827 kantonale Signali-
sationsverordnung KSigV). Ihr obliegt damit auch die Larmsanierung der Flurstrasse. Der
Stadtrat hat sich mit Stadtratsbeschluss Nr. 1217/2021 (Gesamtkonzept Strassenlarmsanie-
rung dritte Etappe) fur weitgehend Tempo 30 auf dem Stadtgebiet ausgesprochen und unter
anderem auch fur die Flurstrasse eine konkrete Neubeurteilung durchgefiihrt. Das vorliegende
akustische Projekt setzt die rechtlichen Bestimmungen aus Umweltschutzgesetz (USG) und
Larmschutzverordnung (LSV) zum Schutz der Bevdlkerung vor tbermassigem Strassenver-
kehrslarm um. Der Larm wird so weit begrenzt, als dies technisch und betrieblich mdglich so-
wie wirtschaftlich tragbar und verhaltnismassig ist. Bleiben die Larmgrenzwerte dennoch tber-
schritten, ist hierfiir eine Sanierungserleichterung (Ausnahmebewilligung) einzuholen.

Sanierungserleichterungen sind dazu im Verfahren nach Strassengesetz aufzulegen (816 f.
StrG) und Temporeduktionen werden von der Vorsteherin des SID verfugt (Art. 3 der Stadti-
schen Signalisationsvorschriften, AS 551.530). Gegen die Temporeduktion sowie gegen das
vorliegende Projekt kann Einsprache beim Stadtrat erhoben werden. Mit der Festsetzung des
Projekts erwachsen Sanierungserleichterungen und Temporeduktionen in Rechtskraft.

1 BGer, Urteil 1C_574/2020 vom 9. Marz 2023 = URP 2023 400 ff. mit redaktioneller Anmerkung von
Alain Griffel (Anspruch auf Wiedererwéagung einer Larmsanierungsverfiigung)

2 BGer, Urteil 1C_589/2014 vom 3. Februar 2016 = URP 2016 319 ff. mit redaktioneller Anmerkung
von Anne-Christine Favre (Tempo 30 als LA&rmminderungsmassnahme auch auf Hauptstrassen)

3 R66sli / Wunderli / Brink / Cajochen / Probst-Hensch, Verkehrslarm, kardiovaskulare Sterblichkeit,
Diabetes, Schlafstérung und Belastigung: die SIRENE-Studie, Swiss Medical Forum 19/2019

4 BAFU (Hrsg.) 2023: Vollzugshilfe sonROAD18 — Modellempfehlungen, Bern. Umwelt-Vollzug Nr.
2314
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Strassenlarmsanierung Flurstrasse

Rechtliche Grundlagen

Grundlage fur die Strassenlarm-Sanierung bilden die folgenden Artikel der Larmschutzverord-
nung (LSV):

- Art. 13 LSV (Sanierungen) legt fest, dass bei Uberschreitung der Immissionsgrenz-
werte eine Sanierung der betroffenen Anlage zu erfolgen hat. U.a. wird auch festge-
halten, dass Massnahmen an der Quelle — wie z.B. die Reduktion der signalisierten
Hochstgeschwindigkeit — prioritar zu prifen sind.

- Art. 36 LSV gibt in Verbindung mit Art. 38 und 39 sowie Art. 40 vor, wie die Vollzugs-
behorde die Larmimmissionen einer Strassenanlage zu ermitteln und zu beurteilen hat.

Fur die Ausarbeitung dieses akustischen Projektes wurden zudem die Vorgaben der BAFU-
Anwendungshilfe "2021 Umwelt-Wissen: Strassenlarm-Berechnungsmodell sonROAD18" so-
wie die Vollzugshilfe “Leitfaden Strassenlarm BAFU/ASTRA 2006“ bericksichtigt. Die Larm-
berechnungen wurden nach sonROAD18/ISO 9613-2 durchgeftihrt.

Fur die Anordnung einer Reduktion der signalisierten Hochstgeschwindigkeit ist eine Verhalt-
nismassigkeitsprufung erforderlich. Eine behdrdliche Massnahme gilt als verhaltnisméssig,
wenn die Kriterien Eignung, Erforderlichkeit und Zumutbarkeit kumulativ erftllt sind®.

Larmbelastung und Massnahmenwirkung / Nachweis der Notwendigkeit und Eignung
von Tempo 30 als Larmsanierungsmassnahme

Feststellung der Sanierungspflicht: Den Larmberechnungen wurde der Verkehrszustand ge-
mass Larmbelastungskataster 2022 zugrunde gelegt. Im aktuellen Zustand sind an der
Flurstrasse auf dem Abschnitt Baslerstrasse bis Badenerstrasse die Immissionsgrenzwerte
(IGW) in der Nacht bei rund 40 Anwohnenden Uberschritten. Die maximalen Pegel sind aus
der folgenden Tabelle 1 ersichtlich.

aktueller Zustand: hachste Uberschreitung des
Kreis (Strasse Abschnitt max. Lr [dB(A)] Immissionsgrenzwertes Adresse ES
(IGW) bei Wohnnutzung
Tag | Nacht
9  |Flurstrasse Baslerstrasse bis Badenerstrasse 646 \ 56.1 1.1 dB(A) Flurstrasse 32 1l

Tab. 1: Maximale IGW-Uberschreitungen an der Flurstrasse von Baslerstrasse bis Badenerstrasse

Gemass der Vollzugshilfe "Leitfaden Strassenlarm BAFU/ASTRA 2006" sind Sanierungs-
massnahmen auf der Basis eines Sanierungshorizonts (heute + 20 Jahre) zu planen. Die Ver-
kehrsprognose fur den Zeithorizont 2042 geht auf diesem Strassenabschnitt von keinen mas-
sgeblichen Verkehrsveranderungen gegentiber heute aus. Der Larmsituation im Zustand 2042
ohne Massnahmen wie auch im Zustand 2042 mit Massnahmen wird daher der heutige Ver-
kehrszustand zugrunde gelegt.

5 Eidg. Kommission fur Larmbekampfung EKLB, Tempo 30 als Larmschutzmassnahme: Grundlagen-
papier zu Recht — Akustik — Wirkung, Bern, 2015
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Strassenlarmsanierung Flurstrasse

Die Wirkung der Geschwindigkeitsreduktion von 50 km/h auf 30 km/h an der Flurstrasse ist in
der Tabelle 2 zusammengestellt. Zusatzlich verringert Tempo 30 auch die Spitzenpegel, die
insbesondere fur die Nachtruhe problematisch sind, um rund 5 Dezibel.

Sanierungshorizont ~ Sanierungshorizont  Emissions-
Zeitraum 2042 ohne Massnah- 2042 mit Massnah- reduktion
men: Vmax [km/h] men: Vmax [km/h] [dB(A)] *

Tempo-
Reduktion

Tempo 50 auf e {8 =22 L)

Tab. 2: Akustische Wirkung der festgelegten Geschwindigkeitsreduktionen an der Flurstrasse
* Die berechnete Wirkung liegt geméss sonROAD18 bei 4.4dB am Tag und bei 4.6 dB nachts.
Die durchschnittliche Geschwindigkeit ist ortsabhéngig. Sie liegt entlang des Strassenabschnitts teil-

weise etwas unter 50 km/h, daher wird ein Unsicherheitszuschlag von +1 dB vorgenommen.

Die Immissionsberechnungen zeigen, dass unter Bertcksichtigung der geplanten Reduktion
der signalisierten Maximalgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h an der Flurstrasse (Bas-
lerstrasse bis Badenerstrasse) keine Anwohnende mehr von Immissionsgrenzwert-Uber-
schreitungen betroffen sind (vgl. Tabelle 3).

IST-Zustand Sanierungszustand Sanierungszustand
Tempo 50 km/h 2042 ohne Massnahme 2042 mit Massnahme
Tempo 50 km/h Tempo 30 km/h
Nutzungs-Zeitraum Tag Tag Tag
Anzahl Anwohnende
mit Immissionsbe-
lastung tUber dem 0 0 0
Immissionsgrenz-
wert (IGW)
Wohnnutzung
Davon Anzahl An-
wohnende mit Im-
missionsbelastung
Uber dem Alarmwert 0 0 0
(AW)
Anzahl Arbeitsplatze
mit Immissionsbe-
Gewerbenutzung  lastung iiber dem 0 0 0
Immissionsgrenz-
wert (IGW)

Tab. 3: Verringerung der La&rmbelastung der Bevoélkerung durch die geplante Geschwindigkeitsreduktion
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Strassenlarmsanierung Flurstrasse

Fazit: Mit der Einfihrung von Tempo 30 an der Flurstrasse am Abschnitt Baslerstrasse bis
Badenerstrasse profitiert die gesamte Wohn- und Arbeitsbevdlkerung von einer wahr-
nehmbaren Verringerung der Larmbelastung.

Die Anzahl Anwohnende mit IGW-Uberschreitungen kann zu 100 % reduziert werden.

Die Massnahme ist notwendig (die Immissionsgrenzwerte sind tberschritten) und ge-
eignet (die Massnahmenwirkung betragt mehr als >=1 dB im Leq).

Interessenabwéagung / Nachweis der Zumutbarkeit und Verhaltnisméassigkeit von
Tempo 30 als Larmsanierungsmassnahme

Auf der Flurstrasse betrégt die signalisierte Héchstgeschwindigkeit im Abschnitt Baslerstrasse
bis Badenerstrasse 50 km/h. Im Rahmen des vorliegenden Projektes wurde gepriift, ob die
Senkung der Hochstgeschwindigkeit verhaltnismassig ist. Dabei wurden die Vor- und Nach-
teile von einer Herabsetzung der Héchstgeschwindigkeit auf Tempo 30 an der Flurstrasse zu-
sammengestellt.

Die folgende Tabelle 4 ermdglicht eine Ubersicht:

THEMA WIRKUNG VON TEMPO 30

Larmbelastung Im aktuellen Zustand sind an der Flurstrasse (Baslerstrasse — Badenerstrasse) die Im-
(Leg/Lmax) und Mass- | missionsgrenzwerte (IGW) in der Nacht bei rund 40 Anwohnenden Gberschritten. Anhal-
nahmenwirkung tende Larmbelastungen haben unter Umsténden fir Anwohnende schwerwiegende ge-

sundheitliche Folgen wie Schlafstérungen, kardiovaskuldre und metabolische Krankhei-
ten, Kommunikationsstérungen oder Reduktion von Lern- und Leistungsfahigkeit. L&rm
verursacht hohe externe Kosten. Tempo 30 senkt den Larmmittelungspegel (Leq) tags-
Uiber um ca. 3.4 dB(A) und nachts um 3.6 dB(A). Die Spitzenpegel sinken um ca. 5
dB(A). Mit der Anordnung von Tempo 30 kann entlang des betreffenden Strassenab-
schnitts die Anzahl Personen mit IGW-Uberschreitungen zu 100 % reduziert werden.

Verkehrssicherheit Mit der Reduktion der Geschwindigkeiten (vor allem der Geschwindigkeitsspitzen) kann
die Verkehrssicherheit erhoht werden. Vor allem durch den verkiirzten Anhalteweg, die
besseren Sichtverhdltnisse sowie durch die allgemein verbesserte Erfassung des Stras-
senraums sinken die Gefahrensituationen sowie die Unfallhdufigkeit und Unfallschwere.
Entlang und tber den betroffenen Abschnitt der Flurstrasse verlaufen Schulwege. Ins-
besondere beim ungeregelten Schulwegiibergang tiber die Flurstrasse (Héhe der Lie-
genschaft Flurstrasse Nr. 32a) ist die Einfiihrung von Tempo 30 aus Praventionsgriin-
den wichtig: Mit einem langsameren Verkehrsfluss erhoht sich die objektive und subjek-
tive Sicherheit.

Der Radverkehr verlauft im Mischverkehr. Wiinschenswert wére eine Radinfrastruktur
(gem. Verkehrsrichtplan verlauft tiber die Flurstrasse ein bestehender kommunaler Rad-
weg). Hohe Geschwindigkeitsunterschiede zwischen den Velofahrenden und dem MIV
fuhren zu einem schlechten subjektiven Sicherheitsempfinden, da Velofahrende und
MIV im Mischverkehr verkehren. Mit der Einfiihrung von Tempo 30 reduziert sich der
Geschwindigkeitsunterschied. Dadurch wird auch das Sicherheitsempfinden erhiht.
Dies ist im betroffenen Abschnitt insh. wichtig, da die Flurstrasse eine wichtige Len-
kungs-/Flhrungsachse zur Velovorzugsroute Baslerstrasse ist.

Aufenthaltsqualitat Tempo 30 wirkt sich generell positiv auf die Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum
aus. Da sich im entsprechenden Perimeter aber wenig der Strasse zugewandte, publi-
kumsorientierte Erdgeschossnutzungen wie Restaurants mit Aussenbestuhlung oder
Laden mit Schaufenstern befinden, ist der Aspekt der Aufenthaltsqualitét im offentlichen
Raum (iber diese allgemeine Feststellung hinaus nicht relevant.
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Strassenlarmsanierung Flurstrasse

THEMA

WIRKUNG VON TEMPO 30

Verkehrsfluss

Es sind keine negativen Auswirkungen auf den Verkehrsablauf des MIV durch die Sig-
nalisation der abweichenden Hichstgeschwindigkeit 30 km/h (ohne bauliche Massnah-
men, keine Veranderung der Vortrittsverhaltnisse) zu erwarten.

Luftschadstoffe und
Treibhausgase

Der Einfluss von Tempo 30 auf den Ausstoss von Luftschadstoffen und Treibhausgasen
reicht generell von neutral bis positiv, abhangig davon, ob eine Verstetigung des Ver-
kehrs erreicht wird. Der Effekt durch Tempo 30 an der Flurstrasse wird als neutral beur-
teilt, da keine Verénderung des Verkehrsflusses erwartet wird.

Ausweichverkehr /
Strassenhierarchie

Das Strassennetz ist hierarchisch aufgebaut, so dass die Strassen verschiedene Funkti-
onen lUbernehmen sollen. Diese Hierarchie gilt es nebst den weiteren betrachteten As-
pekten bei der Umsetzung einer abweichenden Hochstgeschwindigkeit zu berticksichti-
gen. Durch eine Reduktion der signalisierten Hochstgeschwindigkeit verlangern sich die
Durchfahrtszeiten auf der Flurstrasse leicht. Da diese Strasse jedoch die direktesten
Verbindungen (Nord — Sud) darstellt, ist von keiner Verlagerung auf das untergeordnete
Strassennetz auszugehen.

Nachteile MIV

Der theoretische Zeitverlust von Tempo 30 gegeniiber Tempo 50 betrégt 4.8 Sekunden
pro 100 Meter. Dieser theoretische Wert tritt in der Praxis allerdings kaum auf, da inner-
stédtisch selten konstant mit 50 km/h gefahren werden kann (Stéreinfliisse durch Zu-
fussgehende, Einmiindungen etc.). Im Falle des untersuchten Abschnittes der
Flurstrasse liegen Geschwindigkeitsmessungen zwischen 27 und 34 km/h (v50) vor. An-
hand dieser Werte, der L&nge der Strecke (die gesamte Lange des geplanten T30-Ab-
schnitts von der Badenerstrasse bis zur Hohlstrasse betrégt ca. 400 m) sowie der Ziel-
geschwindigkeit von 30 km/h kann der effektive Zeitverlust préziser ermittelt werden.
Geméss dieser Berechnung wird von einem Zeitverlust von 0 — 5 Sekunden ausgegan-
gen. Diese Abschéatzung liegt leicht unter dem Richtwert von 2s/100m (Quelle: SVI
2015/004, Oktober 2019) fir innerstédtische Strecken. Im Verhéltnis zur Gesamtreise-
zeit ist der Verlust von ca. 5 Sekunden zu vernachléssigen.

Die Einfiihrung von Tempo 30 hat keine Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit. Ent-
lang der Flurstrasse wird die Leistungsfahigkeit massgeblich von lichtsignalgeregelten
Verzweigungen (Flur-/Baslerstrasse, Flur-/Badenerstrasse), der vortrittsbelasteten Ein-
miindung in der Hohlstrasse und der vortrittsberechtigen Fussgéngerquerung auf Hohe
der Liegenschaft Flurstrasse Nr. 32a bestimmt. Fiir die Strecken gilt das Fundamental-
diagramm, das je nach Fahrbahnquerschnitt, bei v = 30 bis 35 km/h eine maximale Ver-
kehrsmenge zeigt (Quelle: SVI 2005/01, Widerstandsfunktionen fir Innerorts-Strassen-
abschnitte ausserhalb Knoten). Mit der Einflihrung von Tempo 30 werden die gleichen
Verkehrsmengen abgewickelt. Die zuldssige Hichstgeschwindigkeit ist nicht relevant fiir
die Kapazitét einer Ortsdurchfahrt (Quelle: SVI Optimale Geschwindigkeiten in Sied-
lungsgebieten, 2015).

Damit liegt weder ein Kapazitatsabbau (Art. 104 Abs. 2 bis Verfassung des Kantons Z(i-
rich) noch eine Beeinflussung des Verkehrs auf Durchgangsstrassen des Stadtgebiets
(828 KSigV) vor.
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Strassenlarmsanierung Flurstrasse

leichterungsantrags zu den
verschiedenen Betriebszei-

THEMA WIRKUNG VON TEMPO 30

Verlustzeiten OV infolge Linie 83:

Tempo 30 (pro Umlauf)e (gesamte Linie / Flurstr.: Badenerstr. bis Hohlstr.)

fiir die gesamte Linie” und HVZ 1, HVZ 2 183 Sekunden / 2 Sekunden

fiir den Abschnitt des Er- NVZ,RVZ,WE: 206 Sekunden/2 Sekunden
Linie 89:

(gesamte Linie / Flurstr.: Badenerstr. bis Baslerstr.)

HVZ 1, HVZ 2: 168 Sekunden / 1 Sekunden
ten (HVZ1, HVZ2, NVZ, '
RVZ()8 NVZ, RVZ, WE: 185 Sekunden/1 Sekunden
Linie N12:

(gesamte Linie / Flurstr.: Badenerstr. bis Baslerstr.)

RVZ: 107 Sekunden / 1 Sekunden
Verénderung Kursfahrzeug- | Linie 83:
bedarf zu verschiedenen HvVZ 1: +1 Fahrzeug
Betriebszeiten HvVZ 2:  +0.5 Fahrzeuge (je hélftig fir Linien 72 und 83)
NVZ:  +0.5 Fahrzeuge (je hélftig fir Linien 72 und 83)
RVZ:  Kein Betrieb
WE: Keine Anderung
Linie 89:
HVZ 1. Keine Anderung
HVZ 2: +1 Fahrzeug
NVZ:  +1 Fahrzeug
RVZ:  Keine Anderung
WE: +1 Fahrzeug
Linie N12:
RVZ:  Keine Anderung
Kosten fiir Zusatzkurse Linie 83:
CHF 380000 pro Jahr (inkl. Zusatzfahrzeug)
Linie 89:

CHF 660000 pro Jahr (inkl. Zusatzfahrzeug)

Sonstige Konsequenzen /
Bemerkungen

keine

Tab. 4: Vor- und Nachteile von Tempo 30

Fazit: Tempo 30 hat keine unzumutbaren negativen Auswirkungen. Die verlangerten Fahr-
zeiten fir OV und MIV vermégen die positiven Auswirkungen der Temporeduktion fiir
den Gesundheitsschutz nicht zu Uberwiegen.

In Abwagung all dieser Vor- und Nachteile wird Tempo 30 auf der Flurstrasse als ver-
haltnismassig beurteilt.

6 "pro Umlauf" bedeutet von einer Endhaltestelle zur andern Endhaltestelle und wieder zuriick. Die angegebenen
Verlustzeiten basieren auf den Mediangeschwindigkeiten 27 km/h (Bus) und 29 km/h (Tram)

7 Es werden alle beschlossenen T30-Strecken entlang der gesamten Linie beriicksichtigt, welche noch nicht im
Fahrplan aufgenommen sind. Besteht eine Verkniipfung mit einer weiteren Linie (d.h. es bestehen fixe Umsteige-
beziehungen zwischen den zwei Linien), so sind auch die beschlossenen T30-Strecken auf der verkniipften Linie
bericksichtigt.

8 Hauptverkehrszeiten (HVZ1) 7 Uhr — 10 Uhr und (HVZ2) 16 Uhr — 20 Uhr, Nebenverkehrszeiten (NVZ) 10 Uhr —
16 Uhr, Randverkehrszeiten (RVZ) vor 7 Uhr morgens und nach 20 Uhr abends sowie am Sonntag
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Strassenlarmsanierung Flurstrasse

Larmarme Strassenbelédge (LAB):

Bei einem larmarmen Belag ist von einer verkiirzten Lebensdauer um den Faktor zwei bis drei
auszugehen. Der haufiger notwendig werdende Belagsersatz kostet und flihrt zu Behinderun-
gen durch Baustellen. Tempo 30 stellt auch unter Einbezug der Kosten die mildere Mass-
nahme dar und ist der Massnahme LAB vorzuziehen.

Mit der Einfihrung von Tempo 30 kénnen auf der Flurstrasse (Basler- bis Badenerstrasse) die
IGW eingehalten werden. Der Einbau eines LAB muss somit nicht geprift werden.

Larmschutzwande (LSW):

Massnahmen, welche die LArmentstehung verhindern oder verringern sind gegeniiber Mass-
nahmen, die lediglich die Larmausbreitung verhindern oder verringern, vorzuziehen.

Mit der Einfihrung von Tempo 30 kénnen auf der Flurstrasse (Basler- bis Badenerstrasse) die
IGW eingehalten werden. Der Bau einer LSW muss somit nicht gepriift werden.

Zukunftige Larmbelastung (Art. 37a Abs. 1 LSV) und Antrag auf Sanierungserleichte-
rungen:

Auf der Flurstrasse kdnnen die Immissionsgrenzwerte zukiinftig mit der vorgesehenen Ge-
schwindigkeitsreduktion eingehalten werden. Die Flurstrasse ist somit saniert. Es muissen
keine Erleichterungen beantragt werden.
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